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‘%‘ Prefeitura do Municipio de SﬁoPedro

OFICIO N° 257 S&o Pedro, 14 de outubro de 2025.

Excelentissimo Senhor:

Com nossos atenciosos cumprimentos, dirigimo-nos a
presenca de Vossa Exceléncia e a essa Colenda Casa de Leis, com a finalidade de
enviarmos pelo presente, para que seja analisado, votado e aprovado, o incluso Projeto de
Lei Complementar nimero 13, em anexo, que, conforme ementa, “Dispde sobre o Plano
de Mobilidade do Municipio de Sdo Pedro, e da outras providéncias”.

Sendo o que nos oferecia para o momento, louvamo-nos do

ensejo para reiterar a Vossa Exceléncia protestos de elevado respeito e distinta
consideragfo.

Cordialmente,

£

THIAGO SILV O DA SILVA
Prefeito ' ' -
' Camara Municipal de Si
'  Projeto de Lei Complementar N2 13,
~Data: 17/10/2025 MHora: 15:51
Autor: THIAGD SILVA
" Assunte Dispde sobre o Plano de

_ ) Mok ilidade . do Municipio-de S3o Pet
Ao Excelentissimo Senhor

ADRIANO VITOR DE OLIVEIRA :
MD. Presidente da Cimara Municipal de Sdo Pedro ~—— —————~"~
Rua Nicolau Mauro, n° 1.011, Centro, S8o Pedro — SP, CEP tinico 13.520-000

da outras providéncias.
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Prefeitura d_o_ Municipio de Sdo Pedro

Projeto de Lei Complementar n°® 13 de 10 de outubro de 2025.

Dispde sobre o Plano de Mobilidade do Mumcxplo
de S#o Pedro, e d4 outras providéncias.

THIAGO SILVERIO DA SILVA, Prefeito do Mumclpm de Séo Pedro, Estado

de S&o Paulo, no uso das atribui¢des que lhe sdo conferidas por Lei,

PROPOE: |
CAPITULO 1
DISPOSICOES GERAIS
Art. 1° So diretrizes da Politica Municipal de Mobilidade:

I - a criag8o de medidas de estimulo & utilizaqﬁo do transporte coletivo e reducio

- do namero de viagens motorizadas;

I - a melhoria das condi¢des para o transporte ndo motorizado, inclusive a pé;

IIl - a integracdo com a politica municipal de desenvolvimento e respectivas
politicas setoriais de habitagfo, saneamento bésico, planejamento e gestio do uso e
ocupagio do solo no &mbito do Municipio;

1V - articulagio com as politicas piblicas municipais, sobretudo com as politicas
de desenvelvimento urbano;

V - o planejamento da malha vidria segundo critérios de seguranga e conforto da
populag:ao respeitando o meio ambiente e obedecendo as diretrizes de uso e ocupacio

- _do solo mun1c1pa1

Art. 2° Séo ag:oes estrateglcas pata a 1mplantag:a0 do Sistema de Mob111dade
Mun101pa1

I- projeta.r ¢ implantar todos os espagos publicos de circulagio do Municipio de
Séo Pedro de forma a considerar a acessibﬂidade u.niversal e cidadi;

I - exigir dos prOJCtOS de ordem prlvada a consecug:ao ‘de medidas construtivas

" que considerem igualmente a acessibilidade universal e cidad;

I - planejar € ordenar o transporte coletivo urbano, instituindo a concessfo de

sua exploragio, mediante processo licitatério pertmente,

IV - ordenar o uso do espago aproprlado em vias e logradouros publicos para

estacionamentos de veiculos e vagas especificas, indicando a p0351b111dade ¢ a forma de
-oneracdo para sua utilizacfo. -

Art. 3° Para viabilizar as diretrizes e estratégias, poderfio ser adotados, dentre

outros instrumentos:

I- restngao e controle de acesso e circulagfio, permanente ou temporario, de

veiculos mototizados em locais e horarios predetermmados

- estabelecn_nento da politica de estacionamentos rotativos;
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III - controle do uso e operacio da infraestrutura viaria destinada a circulagéo e
operag8io do transporte de carga, concedendo prioridades ou restrigdes;

IV - defini¢do de politicas de pregos dos servicos de mobilidade, incluindo
politicas tarifarias para o transporte putblico, utilizagdo de descontos, subsidios e
desoneragio tarifiria e politicas de pregos de circulagio e estacionamento em vias
publicas, como instrumentos de direcionamento da demanda para o transporte piblico,
modos coletivos e nfo motorizados e tecnologias ambientalmente limpas;

V - estabelecimento de consdrcios, convénios e acordos com o Estado de Séo
Paulo e/ou municipios da Regifio Metropolitana de Piracicaba, com vistas a gestdo
coordenada dos sistemas de mobilidade urbana, na forma da lei.

CAPITULOII
DA MOBILIDADE

Art. 4° Fica estabelecido por esta lei o pardmetro basico do sistema viario para a
incluséio de pessoas com deficiéncia e elaboragfio de projetos pela Secretaria Municipal de
Obras, Meio Ambiente e Servigos Prblicos, acessivel e disponivel, também, para as
pessoas com deficiéncias (PCD).

Secdo |
Do Sistema Municipal de Mobilidade

Art. 5° O Sistema de Mobilidade de S3o Pedro leva em conta o conjunto

organizado e coordenado dos meios, servigos e 1nfraestruturas que garante 0s
deslocamentos de pessoas e bens no Municipio.

Art. 6° Sdo infraestruturas de Mobllldade'

I- vias e demaas logradouros publicos inclusive ciclovias, ciclofaixas e
‘ciclorrotas;

II - estacionamentos, mclumdo 0s parac1clos e b1c1cleténos,
- rodowana
IV - pontos para embarque € desembarque de passagelros € cargas;
V- smahzagao v1arla de transito;
VI - eqmpamentos ¢ instalagdes especificas;
VII - instrumentos de controle ¢ ﬁscalizagﬁo do trénsito.
Seco 11
Do Financiamento do Sistema de Mobilidade

Art. 7. As fontes de financiamento para implantagio, custeio e investimentos
destinados ao desenvolvimento das agdes de gestdo, educagfio, planejamento, projeto,
operacéo, fiscalizag8o e controle dos sistemas de circulagfio, do trinsito e fransporte
publico do Municipio de Sfo Pedro séo:
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I - recursos do Or¢amento Municipal;

II - recursos do Fundo Municipal de Trénsito;

III - receitas tarifarias provenientes do sistema de transporte coletivo puiblico;
IV - recursos obtidos junto a organismos de fomento, nacionais e internacionais;
V - recursos obtidos de doagdes; |

VI - recursos obtidos a fundo perdido;

VII - recursos provenientes de fiscalizacfio e autuacdio, através dos agentes de
trinsito para a execucdo dessas atribuigdes;

CAPITULO 1l
DO TRANSPORTE DE CARGAS
Art. 8. O transporte de cargas e mercadorias dentro do Municipio de S&o Pedro

'corresponderé' as limitagoes interpostas pela malha viiria municipal e pelo regime de

adensamento urbano sem que haja prejuizo ao atendimento das demandas comerciais e
da qualidade do espago urbano.

Art. 9. A ampliagfio da malha vidria municipal devera considerar alterhativas
para o transporte de cargas nos diversos lugares do municipio.

§ 1° As areas especialmente adensadas deverfio restringir o acesso de veiculos
considerando o seu tamanho, peso, grau de emissfo de poluentes, grau de

periculosidade da carga e impacto sobre as atividades do lugar e serdo regulamentadas
pela Coordenadoria Municipal de Transito.

§2° Nas areas citadas no § 1° poderfic ser criadas vagas de estacionamento
destinadas exclusivamente para carga e descarga, bem como horarios especificos.

Art. 10. Para que seja possivel o acesso de cargas e mercadorias em todos os
pontos das dreas restritas poderfio ser previstas estagdes de transbordo de mercadorias

‘para veiculos compativeis com aquele tipo de trafego.

CAPITULO IV
DO TRANSPORTE PUBLICO

Art. 11. O Transporte Publlco Mumc>1pa1 ¢ de competéneia executiva da
Municipalidade e por ela deve ser organizado e prestado, ditetamente ou sob regime

de concessdo fiscalizada, atribuindo-se a esta as responsabilidades do atendimento dos
servigos prestados.

Art. 12. O Transporte Publico, coletivo ou individual, dentro do Municipio de
S&o Pedro corresponderd as demandas progressivas desses sistemas, bem como a
capacldade de atendimento da malha vidria existente e planejada.

§ 1° As previsdes de ampliacio da malha vidria municipal deverao considerar

alternativas para o transpotte publico coletivo,
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Secéo |
Do Transporte Pablico Coletivo
Art. 13. O transporte publico coletivo urbano ¢ a modalidade de deslocamento
motorizado no Municipio, devendo ser organizado, planejado, implementado e
gerenciado pelo Municipio, respeitando o disposto na legislacio em vigor, que

interligue varios pontos da cidades conforme consta no ANEXO 08 desta lei
complementar.

Art. 14. Sdo direitos dos usuérios do transporte publico coletivo no Sistema de
Mobilidade Urbana de Séo Pedro:

I - ser informado, de forma gratuita e acessivel, sobre itinerarios, horérios,
tarifas;

I - ter ambiente seguro e acessivel para utilizagio do Sistema de Mobilidade;
_ Secdo I
Do Transporte Piblico Individual

Art. 15. Caracteriza-se como transporte publico individual, o servigo
remunerado de transporte de passageiros aberto ao publico, por intermédio de veiculos
de aluguel, para a realizagfio de viagens individualizadas e nfio sujeito a delimitagio de
itinerario. ' '

Pardgrafo Gnico. O transporte publico individual configura igualmente servigo .
pablico, sujeito a concessdo, permissfio ou autorizacio do Poder Publico Municipal.

Art. 16. O transporte pablico individual devera satisfazer, além das exigéncias
previstas na Lei Federal n® 9.503, de 23 de setembro de 1.997 ¢ suas alteragles -
Cédigo de Trénsito Brasileiro, as condigdes técnicas e aos requisitos de seguranga,
higiene e conforto estabelecidos através de. regulamentagfio baixada pelo Poder
Publico local. '

CAPITULO V
DO TRANSPORTE PRIVADO
Segdio I
Do Transporte Privado Individual

Art. 17. Caracteriza-se como transporte remunerado privado individual de
passageiros, o servigo remunerado de transporte de passageiros, nfo aberto ao piblico,
para a realizagio de viagens individualizadas ou compartithadas solicitadas
exclusivamente por usudrios previamente cadastrados em aplicativos ou outras
plataformas de comunicacfio em rede.

Secio IT

Do Transporte Fretado de P.ass_agéiros
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Art. 18. O Transporte Coletivo por Fretamento em S#o Pedro, caracteriza-se por:
I - atender a um segmento especifico ¢ pré-determinado de passageiros;

II - ser pré-contratado;

HI - configurar-se, claramente, como servico diferenciado, ndo gerando
concorténcia com o Transporte Piblico de Passageiros;

IV - nfio ter a obrigatoriedade de atender s mesmas condigdes de modicidade
tarifaria do transporte coletivo ptiblico;

Art. 19. Cabe & Municipalidade, na regulamentagio e fiscalizagdio do
servigo de Transporte Coletivo por Fretamento:

I - buscar a seguranga dos usudrios do servigo;
II - evitar concorréncia predatoria com o servigo de transporte piblico;

IOI - adotar as medidas fiscalizatorias necessarias para que o servigo ndo
comprometa as condi¢gdes de seguranca e fluidez de trafego nas vias do Municipio;

IV - regulamentar as condigBes de prestagfio do servigo, inclusive no que se
refere a circulagfo, estacionamento, parada, devendo estabelecer infragdes, taxas e
penalidades, em regulamentacgiio especifica;

_ V - estruturar-se para o exercicio da regulamentagao do servigo, de forma a
garantir agilidade no seu controle '

CAPITULO VI
DO TRANSPORTE NAO MOTORIZADO

Art. 20. O transporte ndo motorizado deve ser estimulado no Municipio de Sdo
~ Pedro, ficando o Poder Publico autorizado a permitir o uso de vias puiblicas para
servicos de compartilhamento de equipamentos nio motorizados de deslocamento, nas
modalidades em que especificar, desde que destinados a atender aos seguintes
objetivos:

I - redugdo de congestionamentos e melhoria da qualidade do ar;
In- melhoria da acessibilidade geral;
III - incremento do acesso aos sistemas de transporte de massa;
iV - melhoria da satde dos moradofes;
V - atragfo de novos usudrios para o transporte no motorizado;
VI - geragdo de investimentos na economia local.
Secdio I
“Dos Pedestres

Art. 21. Para fins desta lei complementar, pedestre & todo aquele que utiliza as
vias urbanas, a pé ou em cadeira de rodas, ficando o ciclista, desmontado e
empurrando a bicicleta, equiparado ao pedestre em direitos e deveres.
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Pardgrafo unico. E obrigacio dos condutores de veiculos, motorizados ou néo,
dos proprietarios de estabelecimentos ou moradores, da sociedade em geral e do Poder
Publico assegurar ao pedestre a circulagfio segura e o acesso a cidade.

Art. 22. Sdo objetivos de curto e médio prazo prover a cidade de
melhoramentos com vistas a promocéo dos seguintes direitos aos pedestres:

I - ir e vir a pé ou em cadeira de rodas nas vias publicas, calgadas e travessias,
liviemente e com seguranga, sem obstaculos e constrangimentos de qualquer natureza;

Il - calgadas limpas, conservadas, com passeio livre e desimpedido de
quaisquer obstaculos, publicos ou particulares, fixos ou méveis, com piso
antiderrapante, nfo trepidante para a circulagiio em cadeira de rodas, em inclinagfio e
largura adequada a circulagfio e mobilidade;

ITI - prolongamento das calgadas sobrepondo-se as pistas de rolamento de vias
locais, estabelecendo sua absoluta prioridade com relagio ao fluxo de veiculos, que

fardio a travessia em condigfio similar & de passagem sobre a calgada para ingresso em
garagens;

IV - faixas de travessia nas vias pablicas, com sinaliza¢do horizontal e vertical;

V - sinalizagdo luminosa e sonora nas portas de garagens conforme a
legislacio de trAnsito;

VI - equipamento ¢ mobilidrio urbano que facilite a mobilidade e
acessibilidade de pessoas portadoras de deficiéncia mobilidade reduzida e idoso;

VII - as travessias de pedestres nas vias publicas podem ser com reducio de
percurso, com faixa elevada ou com rebaixamento da calcada.

Pardgrafo Gnico. A acessibilidade nas. vias e espagos pliblicos devera
atender a NBR 9050.
' Secdio 1T
| Do Sistema Ciclovidrio
Art. 23, O transporte por bicicletas deve ser incentivado e implantado pelo
Poder Piblico Municipal, através da adogfo do Sistema Cicloviario Municipal, com a

previsdo de rotas estruturantes desta modalidade, que interliguem vérios pontos da
cidade conforme consta no ANEXO 02 desta lei complementar.

Atrt. 24. O sistema ciclovidrio devera garantir:

I - a possibilidade da inclusdo da bicicleta nos deslocamentos urbanos, devendo
ser abordado como elemento para a implantagio do conceito de Mobilidade
Sustentavel e como forma de redugéo do custo da mobilidade das pessoas;

II - a possibilidade de construgfo ¢ incorporagdio de ciclovias, ciclofaixas e
ciclorrotas, através da iniciativa privada ou ptblica;

III - fomentar a possibilidade do uso da bicicleta como transporte reconhecido
para at1v1dades dlanas atraves da infraestrutura necessaria.
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Art. 25. Ciclovias sio faixas de circulagiio exclusiva e independentes para
bicicletas, projetadas para agilizar o deslocamento de ciclistas com seguranca ¢

conforto, compondo juntamente com as ciclofaixas e ciclorrotas a malha ciclovidria
municipal.

§ 1° Nas ciclovias ndo serfio permitidos a circulagéo, parada e estacionamento
de veiculos motorizados que venham oferecer riscos ao trinsito das bicicletas.

§ 2° Atletas, patins e assemelhados poderfio se utilizar das ciclovias,
respeitando o carater preferencial das bicicletas.

Ait. 26. Ciclofaixas séo partes das pistas de rolamento destinadas & circulagio
preferencial de ciclos, delimitada por sinalizago especifica.

Art. 27. Ciclorrotas ¢ o um caminho, sinalizado, que representa a rota

recomendada para o ciclista, seja para chegar a um destino ou para fazer um circuito
turlstlco ou esportivo.

Art. 28. As ciclovias e ciclofaixas terfo gabarito padronizado conforme a

intensidade de fluxo previsto na malha ciclovidria e poderdo ter, conforme o ANEXO
03 desta lei complementar:

I - entre 1,20 m (um meiro e vinte centlmetros) e 1,50 m (um metro e cinquenta
centimetros) de largura, quando em sentido Gnico;

IT - entre 2,20 m (dois metros e vinte centimetros) e 3,00 m (irés métros) de
largura, quando em duplo sentido.

§ 1° Quando a ciclofaixa for contigua & esquerda da faixa de estacionamento

™ ‘paralelo, a mesma devera estar acrescida de 90 cm (noventa centimetros) em sua

largura.

§ 2° Nio serdio. alocadas ciclofaixas contiguas as faixas de estacionamentos
obliquos.

Ségao I
Dos Patinetes ¢ dos Veiculos de Mobilidade Individual Autopropelidos
Art. 29. Os patinetes e os veiculos de mobilidade individual autopropelidos

‘terdio sua circulagdo nas vias piblicas permitida, transportando apenas o condutor:

I - em éreas de circulagio compartilhadas com pedestres devidamente

sinalizadas pelo 6rgdo ou entidade com circunscri¢io sobre a via, com velocidade
méxima de 6 km/h; .

II - em ciclovias ¢ ciclofaixas, com velocidade méaxima de 20 km/h;

III - nos bordos da pista de rolamento das vias que nfio disponham de ciclovia
ou de ciclofaixa, cuja velocidade méxima'regulamentada seja de 40 km/h, no mesmo
sentido de circulagfio regulamentado para a via, com preferéncia sobre os veiculos
automotores, sem exceder a velocidade de 20 km/h.
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§ 1° Os condutores de patinetes e de veiculos de mobilidade individual
autopropelidos equiparam-se aos ciclistas em direitos e deveres.

§ 2° Os equipamentos de mobilidade individual autopropelidos, para circulagio
em via publica, deverfio ter indicador de velor:ldade, campainha e sinalizago noturna,
dianteira, traseira e lateral.

CAPITULO VII
DO SISTEMA MUNICIPAL DE VIAS

Art. 30. A Coordenadoria Municipal de Trénsito serd responsavel pelo
planejamento e disciplina das vias de circulagfio municipal, no que concerne:

I - & estruturagfio de vias de circulagdo para pedestres, ciclistas, motoristas,
motociclistas e outros;

IT - & ordenacfio da paisagem urbana, da informac¢fo ordenada e padronizada
com interesse orientativo e de incentivo ao turismo;

Iil - ac estudo sobre a necessidade da instalagio de sinalizagﬁd de trénsito,

objetlvando ordenar com seguranca o tréfego de veiculos e pedestres nas vias do
municipio;

IV - ao estabelecimento de dreas de estacionamento puiblico ao longo das vias, - .
de forma a agilizar acessos ¢ a mobilidade de usuérios;

V - 4 implantagéio e manutencio de elementos de acessibilidade universal;

VI - 4 padronizagdio das calgadas e faixas livre (passeio), inclusive quanto aos
tipos de pavmlentagao a serem empregados;

VII - 4 instalagfio de canteiros, servigos e m0b1l1arlos urbanos ao Iongo das vias,
de forma compatibilizada;

VIII - ao estabelecimento de locais e horarios adequados e exclusivos para carga
e descarga, embarques e estacionamento geral de veiculos;

IX - andlise e parecer em empreendimentos em sistema de condominio,
loteamentos, loteamentos de acesso controlado ou com autorizacio de fechamento,
polos geradores de trafego e RIT (Relatorio de Impacto de Transito);

X - andlise ¢ parecer quanto ao dimensionamento minimo da faixa livre
(passeio) das calgadas, quando for requerido o uso da faixa de acesso;

XI - demais competéneias estabelecidas pelo Cédigo de Transito Brasileiro
e suas resolugdes;

Art. 31. Aos proprietarios ou inquilinos de imé6veis na extensdo
correspondente a(s) sua(s) testada(s), se houver guia e sarjeta, compete:

I- proceder a remocdo e desobstrugao de todo e qualquer obstaculo porventura
existente nas falxas livres (passelos) publicos, tornando o trinsito livre para pedestres;
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II - aplicar a boa técnica e as diretrizes de projeto quanto & continuidade,
nivelamento e textura da pavimentagiio empregada nas calcadas, garantindo a sua
regularidade;

Il - realizar constantemente a limpeza ¢ conservagdio das calgadas publicas,
mantendo-os limpos, cabendo, solidariamente, ao inquilino;

IV - manter o imével ndo edificado, subutilizado ou ndo utilizado o adequado
fechamento dos mesmos em todas as divisas, de acordo com legislacio municipal que
regulamenta a matéria.

Secdo I
Da Composicéo das Vias

Art. 32. Cada via urbana obedecera a uma composigfio programada para as suas

- pistas, faixas de rolamento e calgadas, caracterizados pelo conjunto de sistemas que

importem ao bom desempenho da mesma, deniro do conjunto da matha vidria.

§ 1° O projeto de novas vias, prolongamentos ou a retificagéio de existentes
depende de avaliagio da necessidade destes sistemas, baseado obrigatoriamente em
estudos técnicos a serem elaborados pelo Poder Piiblico.

§ 2° O Poder Ptiblico podera estabelecer faixas non aedificandi para futuro
alargamento de vias, sendo consideradas essas como dreas ou fuixas de terras, nio
edificaveis, de dominio piiblico ou privado, impostas por lei ou vinculado o seu uso o
uma serviddo administrativa, sendo em seu interior vedadas quaisquer obras, salvo
aquelas obras piiblicas necessdrias a prépria implantagéo das vias.

§ 3° A largura das faixas non aedificandi devera respeitar a diferenga entre a
segdo minima prevista e a se¢fio transversal atual, sendo preferencialmente implantada
metade para cada lado da via, a partir do eixo existente, ficando a critério da
Coordenadoria Municipal de Trénsito. .

§ 4° As vias onde devem ser observadas as condigfes acima se encontram
descritas no ANEXO 03 desta lei.

Art. 33. Em quaisquer circunstiincias, a composicdo das vias urbanas devera
atender aos preceitos instituidos pela Lei Federal n°® 9.503/97 — Coédigo de Transito
Brasileiro e pela NBR 9050 Acessibilidade as edificagdes, mobilidrios, espagos e
equipamentos urbanos. : '

Segdio II

Das Pistas
‘ Art. 34, As pistas, configuradas pelo conjunto de faixas de rolamento
destinadas ao deslocamento veicular e estacionamento, devem possuir pavimento
apropriado a intensidade de fluxo previsto, identificadas por elementos separadores ou

diferenga-de nivel em relagfio as calcadas, ilhas ou canteiros centrais, com greide e
seglo projetados adequadamente a drenagem de aguas pluviais por gravidade,
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§ 1° Néo serfio admitidas ruas de loteamentos que tenham sido abertas sem
previséio de pavimentagdio, sarjeta, guia e instalag@io das redes piiblicas essenciais.

§ 2° Sempre que possivel o pavimento das pistas deve priorizar materiais
permeaveis, que promovam a percolagdo das aguas pluviais, se nfo nas faixas de
rolamento, a0 menos nas vagas e pistas auxiliares.

Subsegio I
Das Faixas de Rolamento

Art. 35. E proibida a obstrugio de qualquer forma e sob qualquer pretexto de
faixas de rolamento, sem a autorizago programada do Poder Publico, em atendimento
ao Art. 95 da Lei Federal n° 9.503/97 - Cédigo de Transito Brasileiro.

Art. 36. As faixas de rolamento terfio gabarito padronizado conforme a
hierarquia da via em questio ¢ poderfio ter entre 2,50 m (dois metros e cinquenta
centimetros) e 3,60 m (trés metros ¢ sessenta centimetros) de largura, dependendo das
condigBes previstas de trafego.

Subsecio 1l
Das Vagas de Estacionamento Pblicas

Art. 37. O estacionamento de veiculos em dreas publicas, contidas nas faixas
de rolamento, néio ter4 prioridade sobre quaisquer outros sistemas da composi¢do das
vias,

§ 1° E prerrogativa exclusiva do Poder Publico Municipal determinar os
- trechos passiveis de implantagio de vagas para estacionamento piiblico, nas faixas de

rolamento ou de forma que possibilite seu uso, podendo tal uso ter cobranca através
de implantacfio de sistema. .

§ 2° E obrigagiio da Municipalidade de S3o Pedro disciplinar 0 uso dos espacos
de estacionamento ptiblicos, de forma equanime e distributiva, podendo fixar cobranca
sobre esses usos. :

§ 3° A imputaciio de cobranca nestas circunstincias poderd ser realizada de
forma progressiva ¢ na medida da demanda reprimida por estacionamento publico, em
territérios da cidade. B

Art. 38. Deverfio ser previstos espacos em nimero adequado para o
¢stacionamento de motos nas faixas de estacionamento, sempre em sentido obliquo ou
transversal ao do trinsito.

Pardgrafo 1mico. O Poder Publico, nestes casos, podera proibir - o
estacionamento de motos nas vagas destinadas aos demais veiculos

. Art. 39. As vagas de uso do transporte putblico, coletivo e individual, serfio
dispostas pela Municipalidade de Sfo Pedro em funcio do interesse priblico do
servigo, prevalecendo sobre o uso do transporte individual,
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Art. 40. O espago minimo necessario para estacionar vefculos, excetuadas as
areas de circulacfio e acessos, obedecera as dimensdes e dreas abaixo estabelecidas, de
acordo com o tipo de veiculo e posigiio de estacionamento:

§ 1° Veiculos de passeio ou utilitarios:
I - em angulos de: 30°, 45°, 60° e 90°:

a) veiculos grandes: 4rea minima de 12,00 m? (doze metros quadrados), largura
minima de 2,40 m (dois metros e quarenta centimetros) e profundidade minima de 5,00
m {cinco metros);

b) veiculos médios ¢ pequenos: area minima de 9,90 m? (nove metros ¢ noventa
centimetros quadrados), largura minima de 2,20 m (dois metros ¢ vinte centimetros) e
profundidade minima de 4,50m (quatro metros € cinquenta centimetros);

II - em paralelo:

a) veiculos grandes: drea minima de 14,40 m? (catorze metros ¢ quarenta
centimetros quadrados), largura minima de 2,40 m (dois metros e quarenta centimetros)
e profundidade minima de 6,00 m (secis metros);

b) veiculos médios ¢ pequenos: arca minima de 10,00 m? (dez metros

" quadrados), largura minima de 2,00 m (dois metros) e profundidade minima de 5,00m

(cinco metros e cinquenta centimetros).
§ 2° Veiculos leves de carga e/ou micro-8nibus:

1 - em angulos de 30°, 45°, 60° e 90°, com 4rea minima de 24,80 m? (vinte
quatro metros e oitenta centimetros quadrados), largura minima de 3,10 m (trés metros e
dez centimetros) e profindidade minima de 8,00 m (oito metros);

II - em paralelo, com 4rea minima de 27,90 m? (vinte sete metros € noventa
centimetros quadrados), largura minima de 3,10 m (trés metros e dez centimetros) e
profundidade minima de 9,00 m (nove metros).

§ 3° Veiculos médios de carga:

I-em é‘mgulos' de 30°, 45°, 60° e 90°, com drea minima de 35,00 m* (trinta e
cinco metros quadrados), largura minima de 3,50 m (€ metros ¢ cinquenta
centimetros) e profundidade minima de 10,00 m (dez metros);

II - em paralelo, com 4rea minima de 38,50 m? (trinta e oito metros e cingquenta
centimetros quadrados), largura minima de 3,50 m (trés metros e cinquenta centimetros)
¢ profundidade minima de 11,00 m (onze metros). '

§ 4° Onibus:
I - em angulos de 30°, 45°, 60° e 90°, com 4rea minima de 38,40 m? (trinta e oito

metros e quarenta centimetros quadrados), largura minima de 3,20 m (trés metros ¢
vinte centimetros) e profundidade minima de 12,00 m (doze metros);
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IT - em paralelo, com drea minima de 41,60 m? (quarenta e um metros ¢ sessenta
centimetros quadrados), largura minima de 3,20 m (trés metros e vinte centimetros) €
profundidade minima de 13,00 m (treze metros).

Art. 41. Nas sobreposigdes com as faixas de pedestres, o espago que seria da
vaga de estacionamento podera ser apropriado pelo passeio ptblico no uso de qualquer
de seus sistemas, desde que mantida a fluidez, seguranca ¢ a acessibilidade universal
dos transeuntes.

Pardgrafo tinico. Esta apropriagiio se dard efetivamente nas proximidades de
escolas, hospitais, reparticSes piblicas, pragas e equipamentos urbanos que configurem

polos atrativos de acesso habitualmente de pedestres.

~ Art. 42. Os projetos das vagas de estacionamento publicas nas faixas de
rolamento serfio especificos em cada tipo de via e em cada trecho, importando o bom
senso de se manter fluidos todos os sistemas que compdem a mobilidade urbana,
respeitando-se a acessibilidade universal e a paisagem urbana.

Art. 43. As vagas de estacionamento publicas podem ser destinadas a instalacéo
de parklet, considerados como uma extensdo da calgada por meio da implantagiio de
plataforma, que poderd ser equipada com mobilidrio urbano, nos termos da
regulamentacfo editada pelo Poder Piiblico.

Subsecdo 11T
Das Calgadas

- Art. 44, Calgada é a parte da via ptblica urbana segregada em nivel mais
elevado do que as pistas de trifego de veiculos, destinada exclusivamente a circulagido
de pedestres ¢, quando possivel, & implantagio de mobiliario urbano, sinalizag#o,
vegetacfo e outros fins, onde nela se inclui o passeio. -

§ 1° A inclinagdo transversal da calgada de_:Veré ser de, no minimo, 1% (um por
cento) e, no maximo, 3% (trés por cento) e sua largura pode ser dividida em trés faixas
de uso:

I - faixa de servigo: serve para acomodar o mobilidrio, os canteiros, as arvores e
os postes de iluminacfio ou sinalizac¢fio; -

11 - faixa livre ou passeio: é a parte da cal¢ada ou da pista de rolamento, neste
Gltimo caso, separada por pintura ou elemento fisico separador, livre de interferéncias,
destinada & circulacio exclusiva de pedestres e, excepcionalmente, de ciclistas,

devendo possuir continuidade longitudinal ao fluxo de pedestres e acessibilidade
universal; '

Il - faixa de acesso: consiste no espago da calgada entre a faixa livre
(passeio) € o lote lindeiro.

§ 2° O perfil longitudinal das calg;adés deve acompanhar o petfil longitudinal

da via pGiblica em toda a sua extenséo.

§3°0 pavimento das calcadas deverd atender a certas especificagdes, a bem da
seguranga e do conforto dos transeuntes, quais sejam:
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I - ser sempre que possivel permedavel as dguas pluviais, com o uso de material
com grau adequado de permeabilidade;

Il - ndo possuir materiais soltos, escamados ou isolados, que impliquem
alteracfio no nivelamento da calcada;

III - possuir textura antiderrapante;

IV - nfo possuir inclinagdes convergentes sem drenagem apropriada para
as aguas pluviais.

§ 4° No podem, em hipotese alguma, ser observados desniveis longitudinais €
transversais que dificultem o trinsito de pedestres, idosos ¢ pessoas com deficiéncias
(PCD).

§ 5° O acesso de veiculos aos lotes lindeiros e seus espagos de circulaciio e
estacionamentos deve ser feito de forma a nfo interferir na faixa livre de circulagio de
pedestres (passeio), sem criar degraus ou desniveis, em observancia @ NBR 9050.

§ 6° As calgadas devem ter piso com superficie regular, firme, estavel, ndo
trepidante para dispositivos .como rodas e antiderrapante, com prioridade para
revestimentos permeaveis das aguas pluviais no solo, em observéncia a NBR 9050.

§ 7° As calcadas publicas somente serio bloqueadas ou reduzidas em seu
gabarito, nas intervencdes destinadas a implantagdo de redes e servigos, sempre
temporariamente e sob autorizagfio da Secretaria Municipal de Obras, Meio Ambiente
" e Servigos Publicos.

§ 8 A regularizagio de calgadas compreende a corregio de suas
~ inconformidades em relacio as normas de acessibilidade e aos critérios -de
transitabilidade e seguranca viaria.

§ 9° A qualificagiio de calgadas compreende a renovagfo de seu pavimento,
adotando-se projeto paisagistico e materiais que valorizem o ambiente urbano, em
harmonia com o entorno ¢ suas edificacdes, quanto 3 arquitetura e & ocupagfo. '

§ 10. A rede de 4gua pluvial, oriunda dos lotes, devera situar-se sob as cal¢adas
e lancadas na sarjeta. ' '

§ 11. A Municipalidade podera editar Decreto regulamentando a matéria.

Art. 45. A implantagfio de novas calgadas por meio do parcelamento do solo,
condominios ou qualquer outra modalidade de edificagiio, conforme o ANEXO 03
desta lei complementar, deverfo ter largura minima de 2,50 m (dois metros ¢
cinquenta centimetros) a 3,50 m (trés metros e cinquenta centimetros), ¢ a sua largura
dividida nas trés faixas de uso da seguinte forma:

I - a faixa de servigos deve observar largura minima de 0,70 m (setenta
centimetros) para vias locais e coletoras e¢xclusivamente com ciclovias no passeio e
0,80 m (oitenta centimetros) para os demais casos;

I - a faixa livre para a circulagdo de pedestres (passeio) mais a faixa de acesso
deve ter largura minima de 1,70 m (um metro e setenta centimeiros), desde que
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absorva com conforto um fluxo de trafego de 25 (vinte e cinco) pedestres por minuto,
em ambos os sentidos, a cada metro de largura, de acordo com a NBR 9050, a ser
analisado pela Coordenadoria Municipal de Trénsito;

111 - na faixa de acesso, contigua ao imével, ndo serd permitida rampa de acesso
de veiculos aos lotes, tal rampa devera ser implantada dentro do lote.

Art. 46. As calgadas existentes, com guia e sarjetas, poderfio ter a sua largura
dividida nas trés faixas de uso da seguinte forma:

I - faixa de servico: com largura minima de 0,70 m (setenta centimetros), para
calgada com largura inferior a 2,50 m (dois metros e cinquenta centimetros) e 0,80 m
(oitenta centimetros) para calgada com largura igual ou superior a 2,50 m (dois metros
e cinquenta centimetros);

IT - faixa livre ou passeio: com largura minima de 1,20 m (um metro ¢ vinte
centimetros), devendo absorver com conforto um fluxo de trafego de 25 (vinte ¢ cinco)
pedestres por minuto, em ambos os sentidos, a cada metro de largura, em acordo com
a NBR e a critério da Coordenadoria de Transito;

III - faixa de acesso: para calgadas com mais de 1,80 m (um metro e oitenta
centimetros) de largura ¢ lote confrontante com edificagio podera ser permitida sua
utilizacéo, apds analise e autorizagfio da Coordenadoria Municipal de Trinsito, exceto
em corredores comerciais, centralidades com grande fluxo de pessoas e quando a faixa
livre (passeio) tiver que absorver a faixa de acesso para permitir o fluxo de trafego de
pessoas.

Subsegdo IV
Dos Acessos aos Lotes/Terrenos ¢ Estacionamentos Privados

Art. 47. Os caminhos transversais as calgadas, de acesso aos lotes e terrenos
contiguos, S0 necessariamente parte integrante das calgadas, ndio podendo tais
caminhos diferirem em pavimento ou nivelamento. '

§ 1° Somente junto aos rebaixos das guias (meio-fio) na largura da faixa de
servigo, o pavimento da calgada podera estar desnivelado, formando rampa para
acesso de veiculos aos lotes e terrenos, niio sendo permito avango sobre as faixas livre
da calgada, observando as especificagdes da NBR 9050.

§ 2° Os rebaixos das guias (meio-fio) instalados para o acesso de cadeirantes e
pessoas com deficiéncias (PCD) obedecerfo as especificagdes da NBR 9050.

Art. 48. Os recuos frontais de edificagdes poderfio ser utilizados como vagas de
estacionamento, em virtude de projeto apresentado ¢ mediante as seguintes condigdes:

I - serem implantados sempre de forma transversal a guia (a0 meio-fio),
respeitando o recuo minimo livre de 5,00 m (cinco metros) da testada do imdvel para
dentro do mesmo e com sistema de bloqueio de rodas no eixo dianteiro do veiculo;

IT - ndio haver sobreposicio parcial ou total com a calcada publica;
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Il - manterem inclinacdo transversal maxima de 2% (dois por cento) e no
minimo 1% (um por cento) em relagio a guia (meio fio);

IV - nos edificios sobrepostos, nos de garagem, em condominios horizontais e
verticais e nos loteamentos fechados com portaria e similares, serd obrigatoria a
implantagfio de dispositivo luminoso intermitente;

V - ndo obstruirem em qualquer circunstdncia o fluxo longitudinal de
pedestres ¢ cadeirantes, como também o acesso destes aos estabelecimentos que as
contenham.

Art. 49. Conforme o ANEXO 03 desta lei complementar, para o uso dos recuos
frontais como estacionamento nio serfio aceitos projetos que desloquem o alinhamento
do meio-fio (guia), trazendo descontinuidade ao passeio publico.

Art. 50. Ndo serfio admitidos rebaixos de guias nas esquinas menores do que
10,00 m (dez metros) dos alinhamentos das guias transversais, para acesso de veiculos,
exceto em situagdes especificas que inviabilizem o acesso ao lote, a serem analisadas
pela Secretaria Municipal de Obras, Meio Ambiente e Servigos Publicos.

Art. 51. As cancelas ou portdes de controle de acesso de veiculos a
condominios fechados horizontais ou verticais devem observar um recuo minimo de
10,00 m (déz metros) a partir do alinhamento do imével com a via publica, exceto em
situagBes especificas a serem apalisadas pela Secretaria Municipal de Obras, Meio

‘Ambiente e Servigos Publicos.

Subsecgdo V
Dos Canteiros Centrais, Faixas de Acesso e Faixas de Servigos

Art, 52. Os canteiros centrais das vias, faixas de acesso ¢ faixas de servigos
estarfio condicionados a4 composigio padrio proposta conforme o ANEXO 03 da
presente lei complementar.

Paragrafo Gnico. As faixas de acesso poderfio ser constituidas de pequenos
arbustos nfio maiores que 0,40 m (quarenta centimetros), vedada a invasio do passeio,
gramado ou piso. :

Art. 53. Conforme o ANEXQO 03 desta lei complementar, a vegetaglo a ser
empregada nas faixas de servigos e nos canteiros centrais das vias, ficara sob a
deliberagio da Secretaria Municipal de Obras, Meic Ambiente e Servigos Publicos,
devendo ficar entre 1,00 m (um metro) e 5,00 m (cinco metros) de altura, para
minimizar os impactos visuais na sinaliza¢io vertical e/ou semaforica.

Art. 54. As faixas de servigos sfo obrigatérias na composicfio das calgadas
publicas, podendo transpor por elas:

I - redes aéreas ou subterrineas de distribuicio de energia elétrica;
IT - redes a€reas ou subterrfneas telefonicas;
III - circuitos aéreos ou subterrdneos de iluminagio publica;

IV - ramais subterrineos de dgua;



V - tubulagdes subterréneas de gas;
VI - drenagens pluviais e cloacais, ambas subterrineas;
VII - outras redes eventuais do abastecimento publico.

Pardgrafo tnico. Excepcionalmente, estes sistemas poderdo passar

- subterraneamente pela faixa de rolamento ou por outras faixas das cal¢adas.

Secdio I
Dos Mobilidrios Urbanos

Art. 55. Para efeito desta lei, mobilidrios urbanos sfio o conjunto de objetos
existentes nas vias e nos espagos publicos, superpostos ou adicionados aos elementos
de urbanizacio ou de edificaclio, de forma que sua modificagfio ou seu traslado niio
provoque alteragdes substanciais nesses elementos, como semaforos, postes de
sinalizacio e similares, terminais e¢ pontos de acesso coletivo as telecomunicacgdes,
fontes de agua, lixeiras, toldos, marquises, bancos, quiosques ¢ quaisquer outros de
natureza an4loga. '

Paragrafo tmico. Todos os mobilidrios. urbanos deverfio seguir o padrio
instituido pela Municipalidade, com as seguintes caracteristicas:

I - manterem permeabilidade visual entre si, nfo sendo admissivel o uso
de painéis opacos;

IT - serem instalados com material resistente, seguro ao uso e ao vandalismo
e de fécil manutengéo;

HI - serem devidamente identificados através de cor, padrfio ou
logomarca, caracterizando-0 como patrimdnio comunitério;

IV - serem esteticamente apraziveis, sem afetacSes ou pastiches
aculturados em desacordo com a histéria e cultura da comunidade de S3o Pedro.

Art. 56. Os mobilidrios urbanos constituem-se em duas modalidades distintas:

I~ 0s que sfo de uso direto do cidadfo, sem a necessidade de prestadores do
servigo, tais como lixeiras piblicas, bancos de logradouros publico, paradas de 6nibus,
sinalizagdio de nomeag@io das ruas e de trinsito, aparelhos de ginastica e lazer
(parquinhos/pista de skate), ilumina¢io publica, lumindrias, chafarizes, bebedouros,
obeliscos, monumentos e assemelhados;

IT - 0s que sdo de uso indireto do cidadfio e que necessitam de operadores para

se concretizar a presta¢do do servigo pu'ohco tais como bancas de jornal, banheiros,
lavatorlos e assemelhados.

Segdo IV
Da Hierarquia das Vias

Art. 57. A hierarquia das vias urbanas do Municipio de S#o Pedro segue as
definigdes estabelemdas pelo Cod1go de Trénsito Brasileiro (Arts. 60, 61, 62 ¢ seu

Prefeitura do Municipio de S30 Pedro
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Anexo “Conceitos ¢ Defini¢des”), sendo que as vias sfo categorizadas da
seguinte forma:

1 - vias urbanas:

a) Vias de Transito Réapido: aquelas caracterizadas por acessos especiais com
transito livre, sem intersecSes em nivel, sem acessibilidade dircta aos lotes
lindeiros ¢ sem travessia de pedestres em nivel;

b) Vias Arteriais: aquelas caracterizadas por interse¢des em nivel,
geralmente controladas por semaforo, com acessibilidade aos lotes lindeiros e as
vias secunddrias e locais, possibilitando o trinsito entre as regides da cidade;

c) Vias Coletoras: aquelas destinadas a coletar e distribuir o trinsito que
tenha necessidade de entrar ou sair das vias de transito rapido ou arteriais,
possibilitando o trdnsito dentro das regides da cidade;

d) Vias Locais: aquelas caracterizadas por interse¢les em nivel ndo
sematorizadas, destinadas apenas ao acesso local ou a dreas restritas;

e) Vias de Trafego Lento: sfo vias de dimensdes reduzidas, localizadas em
areas ja consolidadas e de trafego estritamente local, porém niio definidas no
Cddigo de Transito Brasileiro;

II - vias rurais:

a) Estradas Municipais: sfio estradas assim definidas pela Secretaria
Municipal de Obras, Meio Ambiente e Servigcos Publicos, ou por legislacio
especifica;

b) Rodovias sob jurisdigsio do Estado.
Subsegiio I
Das Vias de Transito Rapido Propostas

Art. 58. Os trechos de rodovias sob Jurisdigdo do Estado e que forem
transferidas ao Municipio poderfio ser consideradas Vias de Tréansito Répido,
atendendo aos pressupostos do DNIT e do DER-SP relativamente as suas faixas de
dominio. - o ' '

Subsegdo I
Das Vias Arteriais Propostas

Art. 59. As vias arteriais propostas e sujeitas a0 seguimento de diretrizes que
estio definidas no Mapa de Hierarquia Vi4ria, conforme o ANEXO 01 da presente lei
complementar,

Subsecdo IT

Das Vias Coletoras Propostas
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Art. 60. As Vias municipais coletoras propostas e sujeitas ao seguimento de
diretrizes estdo definidas no Mapa de Hierarquia Vidria, conforme o Anexo 01 da
presente lei complementar. '

Subsegéo IV
Das Vias Locais Propostas

Art. 61, Vias locais propostas sdo aquelas definidas no Cédigo de Transito
Brasileiro, que, geralmente, sdo formadas a partir da composi¢io de novos
loteamentos abertos a circulacdio de veiculos e de dominio piiblico.

Art. 62, Os elementos de composiciio das vias locais propostas serdo
basicamente constituidos de acordo com o que consta no ANEXO 01 desta lei
complementar.

Subsecio V
Das Vias de Tréafego Lento

Art. 63. As vias de trafego lento sdo vias especiais de dimenséio reduzida, onde
os critérios definidos nesta lei ndio se encaixam, devendo ter as suas caracteristicas
funcionais definidas pela Secretaria Municipal de Obras, Meio Ambiente e Servigos
Pablicos, sempre levando em consideragio a mobilidade de pedestres e veiculos. |

Art. 64. As vias de trafego lento poderfio ser previstas também, no caso de
urbanizagdo de favelas ¢ em Zonas Especiais de Interesse Social.

. Secio V
Das Estradas Municipais ¢ da Area Rural

Art. 65. Nas Estradas Municipais devera ser respeitado o tragado daquelas
existentes, as quais deverdo ter largura minima definida pela Secretaria Municipal de
Obras, Meio Ambiente e Servigos Publicos.

Art. 66. A implantagio e recuperagio das vias rurais deverdio priorizar
materiais naturais e residuos de construcdio existentes no local, garantindo a economia
e a preservagdo ambiental. - :

Art. 67. O Municipio podera firmar convénios com a Unifio e o Estado, bem
como consodrcios intermunicipais para a implantagio e recuperacdo das vias
municipais rurais, segundo critérios a serem definidos entre as partes.

Art. 68. Os equipamentos de sinalizagdio, verticais ou horizontais, deverio ser
empregados por meio de orientagio do orgdo competente, 0 qual disponibilizara
or¢amento préprio para tal. '

Art. 69. As estradas municipais rurais deverfio ser conservadas para propiciar
permanentemente a passagem de veiculos de emergéncia e escolares.

Art. 70. A utilizacdo das estradas municipais devera seguir o estabelecido pelo
Codigo de Transito Brasileiro, com destaque aos seus Arts. 58 e 68.

Segdio VI
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Das V_ias Existentes

Art. 71. As vias existentes e consolidadas no Municipio seguem sua
classificagfio de acordo com o Cédigo de Trénsito Brasileiro.

Paragrafo tnico. Nas vias existentes sobre as quais ndo for possivel aplicar
nenhuma das diretrizes propostas nesta lei complementar, ficard a critério da
Coordenadoria Municipal de Trénsito.

Secdo VII
Da Implantacfio do Sistema Vidrio

. Art. 72. Novos empreendimentos imobiliarios, sejam implantados como
loteamentos ou condominios, propostos tanto pela iniciativa privada, quanto pelo
Poder Publico, deverfio observar as disposi¢des da presente lei complementar, dando
continuidade no sistema viario, nos vazios urbanos.

§ 1° A hierarquizacio das novas vias serd identificada pela Coordenadoria
Municipal de Trénsito, quando da analise do projeto, efetivando entdio as exigéncias

quanto 4 composigio dos gabaritos.

§ 2° A auséncia de continuidade de gabarito em vias existentes do Municipio,
devera ser identificada e mapeada, gerando projetos de intervengdo prioritarios que
objetivem a fluidez na malha vidria, principalmente pelas vias arteriais e coletoras
propostas. '

§ 3° Onde a 4rea objeto do empreendimento faga divisa com uma ou mais
diretrizes vidrias ou, onde essas diretrizes passem por dentro da 4drea, o empreendedor
fica obrigado & implantagio do tipo de via cuja diretriz seja caracteristica para aquele
local.

'§ 4° Além das diretrizes exigidas no ANEXO 04 desta lei complementar, a
Coordenadoria Municipal de Trinsito podera exigir outras melhorias, as custas do
empreendedor, tais como rotatérias, pontes, viadutos, sinaliza¢do horizontal, vertical,
semaforica e defensas rigidas em concreto ou metalicas, pontos de 6nibus urbano com
cobertura e outras melhorias ou equipamentos necessarios ao atendimento do
adensamento populacional, quando estudo técnico apontar sua necessidade.

§5° Toda sinalizaciio horizontal e vertical estabelecida no Cddigo de Transito
Brasileiro, dentro dos emprecndimentos descritos no caput ou mesmo fora destes, é de
obrigatoriedade de implantacsio por parte do empreendedor.

CAPITULO VIII
DOS POLOS GERADORES DE TRAFEGO

Art. 73. Os Polos Geradores de Trafego (PGT) sdo empreendimentos que
atraem ou produzem grande niimero de viagens ao longo do dia e/ou por periodo
determinado, causando impacto no sistema vidrio e de transporte, podendo
comprometer a acessibilidade, a mobilidade e a seguranca de veiculos e pedestres e
que devem observar as diretrizes ¢ condicionantes estabelecidas neste Plano de
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Mobilidade, pela Coordenadoria Municipal de Transito e/ou por estudo ou legislacio
espectfica. :

Art. 74. A quantidade de vagas de estacionamento exigidas para cada
empreendimento estd estabelecida na Tabela do ANEXO 05 da presente lei
complementar. '

Art. 75. Os projetos de Polos Geradores de Trafego, serdio encaminhados para
andlise da Coordenadoria Municipal de Trénsito, com a necessidade de elaboracfio de
Relatério de Impacto de Trénsito (RIT), assinada por profissional técnico habilitado,
com a apresentagdo do respectivo Registro de Responsabilidade Técnica (RRT) ou da
Anotagdo de Responsabilidade Técnica (ART), incluindo a anélise, no minimo, das
seguintes questdes:

I - sintese da legislagdo;

Il - caracteristicas do Empreendimento;

HI -_'sistema de transporte coletivo;

iv ) acidentes de transito no entorno do Empreendimento nos ultimos dois anos;
V - contagem de trafego no entorno do Empreendimento;

VI- formac#io de fila para acesso a Loteamento e Edificio;

VII - estimativa de geragfio de viagens do Empreendimento;

VII - estimativa da taxa de crescimento ao longo de dez anos do entorno do
Empreendimento;

IX - niveis de servigos das principais vias de acesso a0 Empreendimento;
X - medidas mitigadoras propostas.

Art. 76. O Relatorio de Impacto de Transito (RIT) deverd identificar os
impactos gerados pela implantagdo do empreendimento ao sistema de mobilidade
urbana, ficando sob responsabilidade da Coordenadoria Municipal de Transito a

analise e a definicio das medidas mitigadoras e compensatérias a serem implantadas a
fim de minimizar tais impactos.

CAPITULOIX
DISPOSICOES FINAIS E TRANSITORIAS

Art. 77. Fazem parte integrante da presente lei complementar os seguintes
Anexos:

I- ANEXO 01 - Hierarquizagdo viaria;

I - ANEXO 02 - Rede Cicloviéria;

I - ANEXO 03 - Se¢des Transversais;

IV - ANEXO 04 - Obras Prioritarias;

V - ANEXO 05 - Polos Geradores de Trafego;
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VI - ANEXO 06 — Propostas;
VII - ANEXO 07 — Glossério;
VIII - ANEXO 08 — Itinerario Linhas.

Art. 78. A revisfio e atualizagfio periédica do Plano de Mobilidade Urbana em
questdo devera ser feita em prazo nfo superior a 10 (dez) anos.

Art. 79. Os processos de licenciamenio de obras e edificagbes, inclusive
condominios, de atividades e os projetos de parcelamento do solo, protocolados antes da
vigéncia desta lei complementar seguirfio as seguintes premissas:

I - os processos protocolados até o dia que antecede a entrada em vigor desta lei
complementar ¢ sem despacho decisério serfio apreciados integralmente de acordo com
a legislagfio em vigor & época do protocolo;

IT - serdo indeferidos os processos de licenciamento de obras e edificacdes,
inclusive condominios, de atividades e os projetos de parcelamento do solo, que nio
atendam aos “comunique-se” dos 6rgdos licenciadores, dentro dos prazos neles
estabelecidos, estando sujeitos 4 aprecia¢fio pela nova legislagdo aplicavel.

III - fica garantida a apreciagéo da alteragfio de projetos de parcelamento do solo,
nos termos da legislagio de regéncia a época do protocolo do projeto, desde que esta
alteragfio decorra de exigéncia do licenciamento feito pelos érgfos estaduais ou federais
e ocorra dentro do prazo de validade da diretriz expedida ou do licenciamento no 6rgfo,
o que for maior. '

Art. 80, Esta Lei Complementar entrard em vigor na data de sua publicacgo.

"

. THIAGO SILVERIO DA SILVA

! feito
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EXPOSICAO DE MOTIVOS

Excelentissimo Senhor.

Com nossas cordiais saudagdes, encaminhamos a essa Egrégia Edilidade para a

- devida apreciagio dos Senhores Vereadores, o incluso Projeto de Lei que “Disp6e sobre o

Plano de Mobilidade do Municipio de S&o Pedro, e d4 outras providéncias”.

Nos termos do Art, 18, I, da Lei Federal n° 12.587, de 3 de janciro de 2012, é
atribuigdo dos Municipios, planejar, executar e avaliar a politica de mobilidade urbana,
bem como promover a regulamentagdo dos servigos de transporte urbano.

Mobilidade urbana ¢ definida como a facilidade de deslocamento das pessoas e
bens na cidade, com o objetivo de desenvolver atividades econémicas e sociais no
perimetro urbano de cidades, aglomeragdes urbanas e regides metropolitanas.

Tais deslocamentos sdo realizados por meio de veiculos motorizados e nio
motorizados, além de toda a infraestrutura, dentre as quais vias e calgadas, que possibilita
o ir e vir cotidiano.

A qualidade da mobilidade estd intrinsecamente relacionada a articulagfo e unifio
entre diferentes politicas, como as de transporte, trinsito, circulagdo, acessibilidade,
desenvolvimento urbano e uso do solo, entre outras. O objetivo da criagio das politicas
de mobilidade urbana ¢ reduzir as desigualdades da populagfio em relagio ao dircito de ir

‘e vir, garantindo a todo o cidadfo o direito de acessar a cidade de forma justa e digna.

O transporte pode ser dividido entre transporte de pessoas ou de cargas. No caso
do deslocamento de pessoas, estes podem ser realizados de forma motorizada, através de
automoveis, motocicletas, dnibus, metrd, entre outros, ou por meios ndo motorizados,
como a caminhada e o uso da bicicleta.

Para que o deslocamento através de bicicletas ocorra de forma adequada ha a
necessidade de espagos adequados, como as ciclovias. Quanto ao transporte de cargas,
podem ser realizados através de diferentes modais: ferroviarios, hidroviarios, rodoviarios
e dutoviarios.

O crescimento das cidades e o espraiamento da malha urbana acarretaram a
ocupaclo de 4reas cada vez mais distantes, aumentando o percurso a ser percorrido
diariamente por parte da populacio e, consequentemente, o aumento do custo de
deslocamento. Em geral, este aumento afeta principalmente a populacio de baixa renda
que reside nas periferias das cidades.

Portanto, para que toda a populagiio tenha acesso aos servicos de mobilidade
urbana, cabe a administra¢io municipal o planejamento ¢ o desenvolvimento de politicas
publicas de forma integrada, para que os investimentos resultem na melhoria dos
servigos. :

Outrossim, mobilidade urbana sustentavel é um conceito que preza qualidade e
principalmente a escolha de modais que optem por meios mais sustentaveis, e tem como
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objetivo ofertar os bens e servigos de forma que atenda as necessidades sem agredir o
meio ambiente a longo prazo.

‘Ante o exposto, considerando justificadas as razdes de minha iniciativa e estando
bem demonstrados o interesse publico, a legalidade e a juridicidade que amparam o
projeto de lei, submeto-o & apreciagio dessa Egrégia Casa Legislativa, contando com o
seu indispensavel aval. '

Na oportunidade, renovo a Vossa Exceléncia e aos Senhores Vereadores meus
protestos de apreco e consideracio.

Atenciosamente,

THIAGO SILVERTG DA SILVA

[4
T ‘ grefeito
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ANEXO 07 — Glossario

acessibilidade: facilidade, em disténcia, tempo e custo, de se alcancar, com autonomia, os
destinos desejados na cidade;

acessibilidade universal; facilidade disponibilizada as pessoas que possibilite a todos autonomia
nos deslocamentos desejados, respeitando-se a legislagio em vigor;

bicicletirios: sdo caracterizados como estacionamentos de bicicletas de longa duragio, grande
nimero de vagas, controle de acesso, podendo ser piblicos ou privados, cobertos ou ao ar livre,
podendo contar com banheiros e vestuarios;

cal¢ada: ¢ a parte da via pablica urbana segregada em nivel mais elevado do que as pistas de
trafego de vefculos, destinada exclusivamente a circulagio de pedestres e, quando possivel, a
implantagdo de mobilidrio urbano, sinalizagso, vegetaglio ¢ outros fins, onde nela se inclui o
passeio.

caminho, rua ou estrada de serviddo: sio vias assim denominadas por tradi¢iio ou averbadas ou,
ainda, registradas nas Serventias Imobilidrias, as quais ndo se enquadram nas dimens&es minimas
estabelecidas de via publica, nio pertencendo, portanto, ao Sistema Viario Basico;

caminho de uso comum: sio vias existentes no Municipio, de uso comum do povo e que ndo se
constituem em servidio de passagem, devidamente registrada na matricula ou a margem da
transcrigdo do titulo aquisitivo do imével, ndo se enquadrando nas dimensdes minimas
estabelecidas de via piiblica, pertencendo, porém, ao Sistema Virio Basico;

canteiro: trecho verde da faixa de servigo exclusiva para vegetacgio;

canteiro central: separagio fisica entre duas ou mais pistas, com a finalidade de segregagio dos
sentidos opostos de circulagio, pertencente ao sistema vidrio, formando prioritariamente trechos
verdes;

corredor: pista de rolamento de uso prioritario ou exclusivo do transporte coletivo;
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ciclovias: sio faixas de circulagdo exclusiva e independentes para bicicletas, projetadas para

agilizar o deslocamento de ciclistas com seguranga e conforto, compondo juntamente com as
ciclofaixas ¢ ciclo-rotas a malha ciclovidria munjcipal.

ciclofaixas: sfio partes das pistas de rolamento destinada 3 circulagio preferencial de ciclos,
delimitada por sinalizago especifica.

ciclorrotas: caminhos ou vias identificadas como agraddveis e/ou recomendados para uso de
bicicletas que complementam a rede de ciclovias e ciclofaixas, minimamente preparados para
garantir a seguranca de ciclistas, e que nfio recebem tratamento fisico, podendo receber
sinalizago especifica;

faixa compartilhada: via aberta a utilizagdo pablica, caracterizada como pista compartilhada
com o trénsito de veiculos motorizados, bicicletas e pedestres, sendo preferencial ao pedestre
quando demarcada na calgada e 3 bicicleta quando demarcada na pista de rolamento, desde que
tecnicamente vidvel;

faixa exclusiva para énibus: faixas de vias pablicas destinadas, exclusivamente & circulagdo dos
veiculos de transporte coletivo, separadas do trafego em geral por meio de pintura delimitadora
e/ou tachdes fixados no pavimento;

faixa livre: vide passeio; faixa nio-edificante: sio dreas ou faixas de terras, ndo edificaveis, de
dominio piiblico ou privado, impostas por lei ou vinculado o seu uso a uma servidio
administrativa, sendo em seu interior vedadas quaisquer obras ou uso, salvo as obras publicas
necessdrias a propria prestégﬁo dos servicos;

faixa preferencial: faixas da via piiblica para que determinados veiculos, desde que identificados
pela sinalizagio da via, tenham prioridade de circulago;

faixa de servigo: serve para acomoedar o mobiligrio, os canteiros, as drvores e os postes de
iluminagfio ou sinalizagfo;

faixa de rolamento: espago longitudinal em que a pista pode ser subdividida, sinalizada ou ndo
por marcas vidrias longitudinais e que tenham largura suficiente para permitir a circulagio de

veiculos automotores de propulsio propria, humana ou animal;
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hierarquia viaria: classificacio dos arruamentos e estradas municipais, objetivando dotar

preferéncia de fluxo s vias e velocidade regulamentar;

ilha ou rotatéria: obstaculo fisico colocado sobre a pista de rolamento, destinado a ordenar os

fluxos de transito numa interse¢fio formada por 02 (duas) ou mais vias;

interseciio: todo cruzamento ou entroncamento formado por uma ou mais vias, incluindo as areas

formadas pelos mesmos;

logradouro piiblico; espago livre, inaliendvel, destinado 3 circulagio puiblica de veiculos e de

pedestres, reconhecido pela municipalidade, tendo como elementos bésicos o passeio pablico e a

pista de rolamento:;

malha vidria: o conjunto de vias urbanas do municipio;

mobilidade urbana: conjunto de deslocamentos de pessoas ¢ bens, com base nos desejos e nas
necessidades de acesso ao espaco urbano, mediante a utilizagfio dos vérios meios de transporte;

mobilidrio urbano: elementos do servico pablico que visam dotar de seguranga, conforto e

higiene as atividades humanas nos logradouros;

operacdes urbanas consorciadas: conjunto de intervengdes e medidas coordenadas pelo Poder
Executivo, com a participaggio dos proprietarios, moradores, usuérios permanentes e investidores
privados, com o objetivo de alcangar transformagdes urbanisticas estruturais, melhorias sociais e
valorizag3o ambiental, podendo ocorrer em qualquer drea do Municipio; :
paraciclos: sio caracterizados como estacionamentos de bicicletas, de curta ou média duraciio,
pequeno nimero de vagas, de uso piiblico e sem qualquer controle de acesso;

passeio: ¢ a parte da calgada ou da pista de rolamento, neste (iltimo caso, separada por pintura ou
¢lemento fisico separador, livre de interferéncias, destinada a circulagdo exclusiva de pedestres e,
excepcionalmente, de ciclistas, devendo possuir continuidade longitudinal ao fluxo de pedestres e
acessibilidade universal; ‘

pista: leito carrogével da via, pavimentado ou ndo, destinado exclusivamente ao deslocamento de
todos os tipos de veiculos de propulsdo propria, humana ou animal;

Territérios: refere-se a 4reas geograficas delimitadas, seja por fronteiras politicas, ou por
relagbes de poder e posse.

transporte piiblico coletivo: servigo publico de transporte de passageitos acessivel a toda a
populagiio mediante pagamento individualizado, com itinerarios e pregos fixados pelo Poder
Pablico; _

transporte piblico individual: o servigo puablico remunerado prestado a passageiro e ndo sujeito
a delimitag8io de itinerério;
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vaga: espago da via publica, contiguo as faixas de rolamento, paralelo ou obliquo, destinado a
paragem ou estacionamento de vefculos;

via particular: sio aquelas nio pertencentes ao Sistema Viario Bésico, formadas por arruamentos
de condominios ou de outros empreendimentos em sistema condominia] ou similares, com finico
4cesso € que ndo se constituem em vias de dominio municipal;

via piiblica: espaco fisico constituido de leito carrogavel e passeio ou calgada, destinado a
circulagdo de pedestres e de veiculos de propulsdo prdpria, humana ou animal, com largura
minima de 14,00 (quatorze) metros, excetuadas as vias coletoras com 13,00 (treze) metros,
oriundas de parcelamento do solo ou de desapropriagio, sob Jurisdigdo do Municipio e provida de
infraestrutura bdsica, de rede coletora de esgoto sanitdrio, rede de distribuigsio de agua potivel,

rede de galeria de dguas pluviais, rede de energia elétrica domiciliar e iluminag#o publica e guias

¢ sarjetas;




